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(54) Wischblatt fur Scheiben von Kraftfahrzeugen 

(57) Es wird ein Wischblatt (10) yorgeschlagen, das 
zum Reinigen von Scheiben an Kraftfahrzeugen ctient. 
Das Wischblatt (10) hat ein elastisches, langgestrecktes 
Tragelement (12) fur eine langgestreckte, aus einemfle- 
xiblen Material bestehende, an der zu wischenden 
Scheibe angelegte Wischleiste (14), die an ihren Langs- 
seiten einandergegenuberliegende Langsnuten (24,26) 
aufweist, in denen mit Abstand voneinander angeord- 
nete Langsschienen (28,30) des Tragelements (12) lie- 
gen, dessen Mittelabschnitt eine AnschluBvorrichtung 
(66) fur einen angetriebenen Wischerarm (18) aufweist 
und sich die Dicke der beiden Langsschienen (28,30) 



von deren Mittelbereich aus zu den Schienenenden hin 
verringert, wobei die beiden einander benachbarten 
Enden der Langsschienen (28,30) durch jeweils einen 
Quersteg (48) einstuckig miteinander verbunden sind. 
Eine besonders prazise Anpassung der Flexibility bzw. 
der Steifheit des Tragelements (12) an die bei proble- 
matischen Scheibenkrummungen vorgegebenen Anfor- 
derungen wird erreicht, wenn sich auch die Breite des 
Tragelements (12) von dessen Mittelbereich zu seinen 
beiden Enden hin verringert. 
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Beschreibung 

Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einem Wischblatt nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1. Bei einem bekann- 
ten Wischblatt dieser Art (DE 26 14 457) A1) sol! eine 
moglichst gleichmaGige Verteilung des Wischblatts- 
AnpreGdrucks an der zu wischenden Scheibenoberfia- 
che durch eine unterschiedliche Dicke des Tragele- 
ments erreicht werden, wobei der Mittelabschnitt des 
Tragelements dicker und damit steifer ist als die dunne- 
ren und damit biegsameren Endabschnitte des Tragele- 
ments. Jnsbesondere bei spharisch gekrummten 
Scheiben mit relativ engen Krummungsradien in den 
Scheibenrandbereichen und groGen Krummungsradien 
im Scheibenmittelbereich kann eine vorschriftsmaGige 
Anpassung der Wischleiste einerseits und gfeichzeitig 
eine ordnungsgemaGe Auflagekraftverteilung proble- 
matisch sein, weil alleine die Anderung der Dicke des 
Tragelements bzw. dessen Langsschienen nicht 
zwangslauf ig zur Losung des Problems - der optimalen 
Tragelementauslegung - fuhrt. 

Vorteile der Erfindung 

Die gleichzeitige Veranderung der Tragelement- 
dicke und der Tragelementbreite bzw. der Breite der 
zum Tragelement gehorenden Langsschienen erweitert 
den Anpassungsbereich des Tragelements erheblich, 
so daft das Wischergebnis auch bei seither als proble- 
matisch geltenden Scheibenkrummungen den an die- 
ses gestellten Anforderungen entspricht. 

Fur den Fall, daG die Langserstreckung des Trag- 
elements ein bestimmtes Ma 6 ubersteigt, so da 3 sich 
eine gewisse Labilitat der Langsschienen bzw. des 
Tragelements ergeben konnte, kann die erforderliche 
Stability des Tragelements dadurch sichergestellt wer- 
den, daG zwischen den beiden an den Enden der 
Langsschienen angeordneten Querstegen des Tragele- 
ments an den beiden Langsschienen angreifende Sta- 
bilisierungsmittel angeordnet sind. 

Je nach Auswahl des Materials fur die als Klam- 
mern ausgebildeten Stabilisterungsmittel kann es 
zweckmaGig sein, wenn diese kraftschlussig Oder form- 
schlussig mit den Langsschienen verbunden sind. 
Sefbstverstandlich ist auch eine kraft- und formschlus- 
sige Verbindung mdglich. 

Die als Klammern ausgebildeten Stabilisierungs- 
mittel sind zweckmaGig mit Krallenansatzen versehen, 
welche die voneinander abgewandten Langskanten der 
Tragelement-Langsschienen umgreifen. 

Eine zusatzliche Vereinfachung des Wischblatts 
ergibt sich, wenn in weiterer Ausgestaltung der Erfin- 
dung wenigstens eine StabilisierungsWammer mit einer 
AnschluGvorrichtung fur den angetriebenen Wischer- 
arm ausgestattet ist. 

Wenn das Tragelement aus Federbandstahl herge- 



stellt ist, kann ein besonders niedrig bauendes Wisch- 
blatt erzielt werden, das gute Eigenschaften hinsichtlich 
der vor der Windschutzscheibe des Kraftfahrzeugs vor- 
handenen Strdmungsverhaltnisse der anstrdmenden 
s Luft aufweist. 

Weitere Vorteile und Verbesserungen des Wisch- 
blatts sind der nachfolgenden Beschreibung eines Aus- 
fuhrungsbeispiels der Erfindung zu entnehmeri, das 
anhand der Zeichnung erlautert wird. 

10 

Zeichnung 

Es zeigen Figur 1 eine Seitenansicht eines erfin- 
dungsgemaGen Wischblatts, Figur 2 einen Schnitt 

15 durch das Wischblatt entlang der Linie ll-ll in Figur 1, 
mit einem perspektivisch dargestellten Mittelabschnitt 
des Wischblatts in vergroGerter Darstellung, Figur 3 
eine Schntttflache eines Schnitts durch das Wischblatt 
entlang der Linie Ill-Ill in Figur 1, in vergroGerter Dar- 

20 stellung und Figur 4 eine perspektivische, unmaGstabli- 
che Darstellung eines zum Wischblatt gehorenden 
Tragelements. 

Beschreibung des Ausflihrungsbeispiels 

25 

Ein in Figur 1 dargestelltes Wischblatt 10 weist ein 
elastisches, beim Ausfuhrungsbeispiel aus Federband- 
stahl hergestelltes Tragelement 12 (Fig. 4) fur eine aus 
einem gummiahnlichen Material gefertigte Wischleiste 

30 14 auf. In Figur 1 ist das langgestreckte Wischblatt 10 
der Einfachheit halber in einer Position gezeichnet, in 
der es sich in der Praxis kaum befinden kann, weil das 
elastische Tragelement derart vorgespannt ist, daG die 
Wischleiste so gekrummt ist, wie dies durch eine strich- 

35 punktierte Linie 16 in Figur 1 angedeutet ist. Diese 
Krummung ist starker als die maximale Krummung der 
zu wischenden, in der Regel spharisch gekrummten 
Kraftfahrzeugscheibe; d. h. daG das Wischblatt 10 beim 
Anlegen an der zu wischenden Scheibe zunachst mit 

40 seinen Endbereichen an der Scheibe zur Anlage 
kommt, bis es schlieGlich unter dem AnpreGdruck eines 
zur Scheibe hin belasteten Wischerarms 18 auch mit 
seinem Mittelbereich an der Scheibe 16 anliegt. Die 
eben beschriebene Krummung des Tragelements 12 

45 und damit des Wischblatts 10 soil bei sorgfaltiger 
Abstimmung eine moglichst gleichmaGige Verteilung 
des vom angetriebenen Wischerarm 18 ausgehenden 
AnpreGdrucks gegen die Scheibe bewirken. 

Der allgemeine Aufbau des Wischblatts soli nun im 

so folgenden anhand der Figuren 1 bis 3 erlautert werden. 
Die uber ihre gesamte Lange einen gleichbleibenden 
Querschnitt aufweisende Wischleiste 14 hat eine an der 
Scheibe anliegende Wischlippe 18, die uber einen sog. 
Kippsteg 20 mit dem Korper 22 der Wischleiste 14 ver- 

55 bunden ist. In den beiden einander gegenuberliegen- 
den Langsseiten des Wischleistenkorpers 22 sind 
einander gegenuberliegende LSngsnuten 24 und 26 
(Figur 2) angeordnet, welche sich uber die gesamte 
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Lange der langgestreckten Wischleiste 14 erstrecken. 
In den Langsnuten 24 und 26 sind Langsschienen 28 
und 30 des Tragelements 12 untergebracht, dessen 
Aufbau aus Figur 4 ersichtlich ist. Beim Ausfuhrungsbei- 
spiel ist das Tragelement 1 2 aus Federbandstahl herge- 5 
stellt. Es ist in seinem Mittelabschnitt 42 dicker als an 
seinen beiden Endabschnitten. Dies ist in Figur 4 durch 
die DickenmaGe 43 fur den Mittelabschnitt und 45 fur 
die beiden Endabschnitte angegeben. Die beiden 
Langsschienen 28 und 30 des Tragelements 12 sind so w 
in den Langsnuten 24 und 26 der Wischleiste 14 ange- 
ordnet, da3 deren gestreckte, in Figur 2 einander zuge- 
wandten Innenkanten 29, 31 dem Grund ihrer 
Langsnuten 24 bzw. 26 zugewandt (Fig. 2) und die vom 
Mittelabschnitt 42 einer jeden Langsschiene 28 bzw. 30 15 
aus sich den Innenkanten 29, 30 annahernden AuBen- 
kanten 38 bzw. 40 voneinander abgewandt sind. Die 
Ausbildung des Tragelements 12 ist also so getroffen, 
daB seine Breite 44 an seinem Mittelabschnitt 42 groBer 
ist ais seine Breite 46 im Bereich der Enden der Langs- 20 
schienen 28 und 30. Somit ergibt sich also eine Verrin- 
gerung des Querschnitts der beiden Langsschienen 
und somit des Querschnitts des Tragelements von des- 
sen Mittelbereich 42 aus zu den Schienenenden hin. 
Die beiden einander benachbarten Enden der Langs- 25 
schienen 28, 30 sind durch Querstege 48 einstuckig 
miteinander verbunden. Das Tragelement 12 ist also 
streifenformig und mit einem schlitzartigen Durchbruch 
49 versehen. 

Wenn die Lange des Wischblatts und damit auch 30 
die Lange des Tragelements ein gewisses MaB uber- 
steigt, kann es zur Stabilisierung des Tragelements 12 
zweckmaBig sein, zwischen den Enden der Langs- 
schiene 28 und 30 Zwischenkfammern anzuordnen, die 
in den Figuren 1 und 3 mit der Bezugszahl 50 versehen 35 
sind. Diese als separate Bauelemente ausgebildete 
Klammern 50 umgreifen einen Teil des Wischleistenkor- 
pers 22 und untergreifen mit ihren Krallenansatzen 52 
die in den Langsnuten 24 und 26 liegenden Langsschie- 
nen 28 und 30. Da durch die Verringerung der Breite 44, 40 
46 des Tragelements diese Langsschienen auBerhalb 
des Mittelbereichs 42 nicht mehr aus den Langsnuten 
24 und 26 ragen, greifen die Krallenansatze 52 nicht 
direkt unter die Langsschienen, sondern untergreifen 
die unteren Wande 54 und 56 der Langsnuten 24 und 45 
26, welche durch eine Einschnurung 58 des Wischlei- 
stenkorper 22 gebildet sind (Fig. 3). Durch zielgerichte- 
tes Zusammendrucken der Klammern 50 kann eine 
gewisse Verformung des Wischleistenkorpers erreicht 
werden, wodurch eine Sicherung des Tragelements 12 so 
an der Wischleiste und eine Sicherung der zum Tragele- 
ment 12 gehorenden Klammern 50 an der Wischleiste 
erreicht wird. Es ist jedoch auch eine formschlussige 
Sicherung der Klammern 50 an den Langsschienen 28 
und 30 und/oder an der Wischleiste 14 denkbar. Die 55 
Klammern 50 stabilisieren die Langsschienen 28, 30 
bzw. das Tragelement 12. 

Eine weitere, vorteilhafte Ausgestaltung der Zwi- 



schenklammern ist aus den Figuren 1 und 2 ersichtlich. 
Dort sind zwei einander benachbarte Zwischenklam- 
mern 60 zu einem einzigen Bauteil zusammengefaBt, 
da sie durch eine AnschluBvorrichtung 66 miteinander 
verbunden sind, mit deren Hilfe das Wischbfatt 10 an 
dem angetriebenen Wischerarm 18 in an sich bekann- 
ter Weise losbar befestigt werden kann. 

Es versteht sich von selbst, daR die Anderung des 
Querschnitts der beiden Langsschienen 28, 30 bzw. 
des Tragelements 12 von dessen Mittelabschnitt 42 
ausgehend dem jeweiligen Gegegebenheiten angepaGt 
werden muf3, damit eine ordnungsgemaBe Verteilung 
des AnpreBdrucks uber die gesamte Wischblattlange 
erreicht wird. Die Anderung der Dicke 43, 45 muB nicht 
gleichmaBig sein und auch nicht in einer Abhangigkeit 
zur Anderung der Breite 44, 46 stehen. Dies gilt umge- 
kehrt auch fur die Breite im Hinblick auf die Anderung 
der Dicke. Die Art und GroBe der Querschnittsanderung 
- Breitenanderung und Dickenanderung - orientiert sich 
an dem eingangs erwahnten, zu losenden Problem. 

Die Montage des Tragelements 12 an der Wischlei- 
ste 14 erfolgt dadurch, daB deren Korper 22 uber eine 
partielle Erweiterung 47 (Figur 4) so in den Durchbruch 
49 eingeschoben wird, bis die in den Figuren 1 bis 3 
dargestellte Montageposition erreicht wird, in welcher 
die Innenkanten 29, 31 der Langsschienen 28 und 30 in 
ihren Langsnuten 24, 26 im Wischleistenkorper 22 
gelangen. 

Gegebenenfalls werden danach die Klammern 50 
und/oder 60 aufgebracht und befestigt. 

Patentanspruche 

1. Wischblatt (10) fur Scheiben von Kraftfahrzeugen, 
mit einem elastischen, langgestreckten Tragele- 
ment (12) fur eine langgestreckte, aus einem flexi- 
blen Material bestehende, an der zu wischenden 
Scheibe anlegbaren Wischleiste (14), die an ihren 
Langsseiten einander gegenuberliegende Langs- 
nuten (24, 26) aufweist, in denen mit Abstand von- 
einander angeordnete Langsschienen (28, 30) des 
Tragelements (12) liegen, dessen Mittelabschnitt 
(42) eine AnschluBvorrichtung (66) fur einen ange- 
triebenen Wischerarm aufweist und sich die Dicke 
der beiden Langsschienen von deren Mittelbereich 
aus zu den Schienenenden hin verringert, wobei 
die einander benachbarten Enden der Langsschie- 
nen durch jeweils einen Quersteg (48) einstuckig 
miteinander verbunden sind, dadurch gekennzeich- 
net, daB sich die Breite des Tragelements (12) von 
dessen Mittelbereich (42) aus zu seinen beiden 
Enden hin verringert. 

2. Wischblatt nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, daB zwischen den beiden Querstegen (48) des 
Tragelements (12) an den beiden Langsschienen 
(28, 30) angreifende StabilisierungsmitteJ (50 bzw. 
60) angeordnet sind. 
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3. Wischblatt nach einem der Anspruche 1 Oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Stabilisierungs- 
mittel als Klammer (50) ausgebildet und kraft- 
schlussig mit deh Langsschienen (28, 30) des 
Tragelements (12) verbunden sind. 5 

4. Wischblatt nach einem der Anspruche 1 Oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Stabilisierungs- 
mittel als Klammer (50) ausgebildet und form- 
schlussig mit den Langsschienen (28, 30) des w 
Tragelements (12) verbunden sind. 

5. Wischblatt nach einem der Anspruche 3 oder 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Klammer (50) die 
von einander abgewandten Langskanten (38, 40) is 
der Tragelement-Langsschienen (28, 30) mit Kral- 
lenansatzen (52 bzw. 62) umgreift. 

6. Wischblatt nach einem der Anspruche 2 oder 5, 
dadurch gekennzeichnet, da(3 wenigstens eines 20 
der Stabilisierungsmittel (60) mit einer AnschluB- 
vorrichtung (66) fur den Wischerarm (18) versehen 

ist. 

7. Wischblatt nach einem der Anspruche 1 bis 6, 25 
dadurch gekennzeichnet, dafl das Tragelement 
(12) aus Federbandstahl hergestellt ist. 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



4 

BN8DOCID: <£P__pei ei MA1 jl> 



s, EP 0 816 194 A1 




BN8DOCID: <EP_J08161O4A1JL> 



EP0 816 194 A1 




BNSDOCtD: <EP_08ieiO4A1JL> 



6 



EP0 816 194 A1 



Europaisches 
Patentamt 



EUROPAlSCHER recherchenbericht 



Nummer der Anmeldurtg 

EP 97 10 90G2 



einschlAgige dokumente 



Kategorie 



Kennzeichnung des Ookuments mit Angabe, sowert erforderiich, 
der maBgeblichen Teile 



Betrirft 
Anspruch 



KLASSIFIKATION DER 
ANMELDUNG (lnt.CI.6) 



X 
Y 



Y 
A 



US 3 192 551 A (WALTER D. APPEL) 6. Jul i 
1965 

* Abbi Idungen 2-6 * 

* Spalte 1, Zeile 16-41 * 

* Spalte 2, Zeile 46-72 * 

* Spalte 3, Zeile 63 - Spalte 4, Zeile 17 



0E 24 47 923 A (PRIESEMUTH W) 6. Mai 1976 

* Abbi Idungen 1,3,5,8 * 

* Seite 9, Absatz 3 - Seite 10, Absatz 1 * 

* Anspruch 4 * 

US 5 023 972 A (BAUER KURT ET AL) 18.Juni 
1991 

* das ganze Dokument * 



1,2,6,7 
3-5 



B60S1/38 



3-5 
2,6 



2-5 



RECHERCHIERTE 
SACHGEBIETE (Int. a. 6) 



B60S 



Der voriiegende Recherchenbericht wurde fur alte Patentanspruche erstellt 



Roche rchenorl 

OEN HAAG 



Ab«chluBdalum der Recherche 



8.0ktober 1997 



PrQter 

Blandin, B 



KATEGORIE DER GENANNTEN DOKUMENTE 

X : von besonderer Bedeutung alte in betrachtet 

Y : von besonderer Bedeutung in Verbindung mrt etner 

anderen Veroffenttichung dersefeen Kategorie 
A : technotogischer Hintergrund 
O : niohtschriftliohe Offenbarung 
P : Zwischenliteratur 



T : der Erfindung zugrunda tiegende The on en oder Grundsatze 
E : alteres Patentdokument, das jedooh erst am oder 
nach dam Anmeldedatum veroffentlioht word en tat 
D : in der Anmetdung angefuhrtes Dokument 
L : aus anderen GrUnden angefQhrtes Dokument 

& : Mitg tied der gtetchen Patentfarnilie.Qberainatimmendes 
Dokument 



BM8DOC1D: <EP_peiei 



7 



